]

et

g
Proiect finan{at de POS Transport
UNIUNEA EURGPEANA 2007 - 2013

AUTORITATEA CONTRACTANTA

Ministerul Economiei si Finantelor CFCU
Oficiul de Plati si Contractare Phare

AUTORITATEA DE IMPLEMENTARE BENEFICIAR FINAL LOT 1
Ministerul Transporturilor C.N.C.F “CFR” SA
EXEMPLAR NR.

PORTOFOLIU DE PROIECTE PHARE CES 2005

LOT1

Asistenta tehnica pentru pregatirea unor lucrari
de reabilitare pentru tuneluri gi poduri de cale ferata
VOLUMUL |

PROIECT TEHNIC $1 DETALII DE EXECUTIE

REABILITARE POD KM 324+050
LINIA CF 500 PLOIESTI - VICSANI
SUCURSALA RCF IAS!

POD

Consultant

P pfﬂlntec gP COMSIS PROIECT




Numele si Prenumele verificatorului atestat Nr. A5+ Data A9-074. 2040
ING. POPA NICOLAE Confarm registrului de evidenta

Bucuresti, str. Garoafei nr.8, '

bl. nr. 9, Ap. 9, sector 5

AUTORIZATIE NR. 741

REFERAT

privind verificarea de. calltate la cerinta A4, B2, D2 a proaectulm
A y(luﬁx telwics 4w Zht "wm s o Ao
poly N v mm & Ao jutey by

o S
Pad Km 32q+ Oto ,L_mm, NEERSY 03; FLou,:c;a-i -—\ItC'_Q.#(—Nl
1. Date de identificare:

» Proiectant; S.C. CONSIS PROIECT S.R.L.
« Beneficiar: CNCF - "CFR" SA

e Faza: ' ' PTh + Detalii de executie

*

Data prezentarii proiectului pentru verificare: A2 ,07F. 2040

2. Caracteristicile principale: y ' Cind T s H‘mﬁ -
4 L. L A e Cart

o Yﬁt:m m&m&t ’\)Uﬂutu- Iﬁ\j:ﬁ ‘%’JQ, Fond fT— (.ZC-L&:.«,) !mﬂ.a Eﬂ kﬂ_m

M{ Kmab-“i;f )c,eQw Lz culs & a (}LL tinolin e o pifm""%sf’ w@.&ﬂaﬁ.««% m%

(s bd’av(. «\(W qu.a. T (L= AZ|0w-) a vﬁ '\'&%&Jmﬂ— e %M% p—"

S‘ Y.& Qi ff

® T’E-\(L ) - i
o warﬂ.i L L— M, ‘o wn i coraldic cen 'rﬁ,gf,ur Yus
u‘,ﬁa‘ M&Lﬁﬂ» Qu.wa»ngw ! p) .t‘)gﬁ\.:@a"‘ﬁmm '.'La)‘ﬁi '('lr e L4

CIEL;{;; | wmaf%lm W 0K vm&u |
E)l%ﬂ-QL. QWM v dorende Guull W th(gfywm Cat bwﬁ arrsl apopd

3. Concluzii asupra verificarii:

130 \I‘E’JJ_ LCe [f}x o ms Le QM’&AD—FBT - Wﬁwg jr'\f
iw agﬁfbdé Py -‘i‘hﬁem.m | Aﬁ e @M

Am primit

Beneficiar, / ' Verifi cator Tehﬁié Atestat

Ing. POPA NICOLAE



LOT 1 - ASISTENTA TEHNICA PENTRU PREGATIREA UNOR LUCRARI DE REABILITARE 1
PENTRU TUNELURI $I PODURI DE CALE FERATA

OBIECT: REABILITARE POD km 324+050 LINIA CF 500 PLOIESTI-VICSANI
FAZA: } g?l?i—DE
AUTORITATEA CONTRACTANTA: M.F. - O.P.C.P.
AUTORITATEA DE IMPLEMENTARE: M.T. - D.G.R.F.E.
BENEFICIAR FINAL: C.N.C.F."C.F.R."S.A. - SUCURSALA R.C.F. I1ASI
BORDEROU
/?f
VOLUMUL I
1. PIESE SCRISE '
1. Borderou
2. Memoriu tehnic
3. Stabilirea categoriei de importantd a constructiei
4. Program de urmarire a executiei lucrarilor
5. Faze determinante '
6. Grafic de executie
"""" 2. PIESE DESENATE
1. Plan de incadrare in zona P01
2. Plan de situatie P02
3. Dispozitie generala P03
4. Plan trasare fundatii P04
5. Plan cofraj culee P05
6. Plan armare culee P06
7. Grinda metalica PO7
8. Plan cofraj tablier P08
9. Schela autoportanta P09
10.Plan armare tablier P10
11. Parapet metalic P11
12. Grilaj metalic P12
13. Tennologia de executie P13
14. Fundatii provizorii P14
15. Profile transversale albie P15
(. 16. Profil longitudinal P16
17. Transversale caracteristice P17
18. Profile longitudinale albie P18
VOLUMUL It

Instructiuni de urmarire in timp a lucrarilor

VOLUMUL Il
Caiet de sarcini

VOLUMUL IV
Documentatie economica

intocmit,

ing. Bt@oicovici

A

il pmlntec C@ CONSI5 PROIECT




P
r E

LOT 1 - ASISTENTA TEHNICA PENTRU PREGATIREA UNOR LUCRARI DE REABILITARE _____ 2
PENTRU TUNELURI §| PODURI DE CALE FERATA A

MEMORIU TEHNIC

o
,§\5

é‘"' A -{&'\ - - e
Denumireaductarii;

vy
I U g

Lot 1 — Asistentd tehnicd pentru pregétirea unor lucrari de

reabilitare pentru tuneluri si peduri de cale ferata.
Obiect: LINIA CF 500 PLOIESTI — VICSANI, POD km 324+050

Faza de proiectare: PROIECT TEHNIC si DETALII DE EXECUTIE

Proiectant: Consortiul PROINTEC-S.C. CONSIS PROIECT S.R.L~
LOUIS BERGER

Beneficiar: CNCF "CFR"” S.A. — SRCF |ASI

Capitolul | - DATE GENERALE

1.1. Amplasamentul lucrarii
Podul se afld pe linia c.f. Ploiesti - Vicgani, la km 324+050, intre statiile c.f. Galbeni si
Secuieni-Roman, in judetul Bacdu. Linia c.f. este dubla, electrificata, in aliniament si palier, cu
ecartament normal, sina tip 65 pe traverse de beton T17.
1.2. Topografia
Perimetrul studiat se gaseste la nord de Bacau, in apropierea localitatii Filipesti.
Din punct de vedere geomorfologic, zona la care ne referim se afla amplasatd in lunca
Siretului parte constituentd a Podisului Moldovei.
Din punct de vedere hidrologic zona este tributara raului Siret.
1.3. Clima si fenomenele naturale specifice zonei.
Clima este temperat continentala;
- media anuala a temperaturilor aerului 9+10°C;
- prima zi cu inghet 01.10-11.10,,
- ultima zi de inghet 11.04.- 21.04.;
- numarul mediu de zile senine: 80-100/an;
- numarul mediu de zile acoperite: 140-160/an;
- numarul de zile cu ninsoare 25-30/an;
- numarul de zile cu zapada 40-60/an;
- numarul de zile cu precipitatii, p>0.1 este de 100-110/an;
- media anuala a precipitatiilor atmosferice: 500-600mm;
- umezeala relativa:
» ianuarie: 84-88%
o aprilie; <64%
e julie: 56-64%
e octombrie: 72-76%
directia, frecventa si vitezele medii ale vanturilor:
» Nord-Vest vitezéd 3m/s, frecventd 16%
» Sud - Est viteza 3m/s, frecventad 13%
1.4. Geologia, seismicitate
Date privind natura terenului de fundare, stratificatie, granulometrie, caracteristicile mecanice
precum si prezenta si pozitionarea stratului de ap& subterana, sunt extrase din Studiul Geotehnic, parte
intergranta a prezentului proiect.
- Stratul portant este argila cafeniu-negricioasa, plastic vartoasa, cu concretiuni de calcar
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- dela 1.30m negricicasa
- de la 2.00m cafeniu- negricioasa

- Presiunea conventionald, stabilita cf STAS 3300/2-85 este de 300kPa.

- Apa subterana se situeaza la o0 adancime de 5.50m (cota -7.35 din prezentul proiect).

- Adéncimea de inghet in zona este 0.80 - 0.90m conf. STAS 6054/77.

Din punct de vedere seismic, teritoriul se incadreaza la gradul 7, conform STAS 11100/1-93, iar
conform normativului P100-1/2008, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag=0.24g,
pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR=100 ani, iar valoarea perioadei de control
(colt) a spectrului de raspuns este Tc=0,7s:

1.5. Suprafata si situatia juridica a terenului care urmeaza a fi ocupat de lucrare si

anume:
- Suprafata totala ocupata de lucrare: = 4080mp
- Suprafata ocupatad: temporar CFR 115mp; alti proprietari  ~1050mp
definitiv CFR 115mp; alti proprietari  ~2800mp

1.6. Organizare de santier

Lucrérile de organizare de santier vor cuprinde:

— constructii ¢i instalatii ale antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i

permita sa satisfaca obligatile de executie si calitate, de relatii cu beneficiarul, precum si cele

privind controlul executiei;

~ toate materialele, instalatile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, n

conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini si normativele in vigoare.

1.7. Cai de acces gi de comunicatii

Pentru accesul la lucrare se va utiliza drumul de camp din aval si se va amenaja in amonte un
drum provizoriu in lungul céii ferate langa lucrare. Pentru a permite accesul la lucrare de pe o parte si de
pe cealalta a vaii in amonte se va executa un podet provizoriu din tuburi Premo. Platformele de lucru, ce
se vor balasta, vor fi organizate in stanga si dreapta liniei, de o parte si de alta a firului de vale.

1.8. Surse de alimentare cu: api, energie electrici, gaze.

Lucrérile proiectate nu necesita racorduri pentru alimentarea cu energie electrica, apa sau gaze.
Acestea vor fi asigurate, pe perioada executiei, de cétre antreprenor din surse proprii sau locale, incluse
in organizarea de santier.

1.9. Trasarea lucriérilor

Trasarea lucrarilor se va efectua respectandu-se prevederile STAS-ului 9824/4-83 "Masuratori
terestre. Trasarea pe teren a lucrarilor de artd", folosindu-se ca reper axul cf. fir |, axul podetuiui
existent, iar ca reper de nivel NSS-ul existent al liniei.

1.10. Protejarea lucrdrilor executate gi a materialelor de pe santier

Protejarea Iucrérilor executate cat si a materialelor de pe santier sunt in sarcina constructorului
{(executantului), care va lua masuri de amenajare a unui spafiu de depozitare a materialelor precum si
paza acestora prin organizarea de santier pe care si-o efectueazé in apropierea lucrarii.

1.11. Masurarea lucrérilor

Masurarea lucrérilor executate de constructor va fi facuta atat de acesta cat si de reprezentantul
investitorului (beneficiarului) - dirigintele de santier (consultantul).

1.12. Laboratoarele contractantului (ofertantului) si testele care cad in sarcina sa

Constructorul va asigura prelevarea de probe care vor fi analizate intr-un laborator autorizat.

1.13. Curitenia in santier

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curtenia pe santier, la locurile de munca si in
anexele sociale pe care le utilizeaza.

Este interzisé depozitarea dezordonaté pe santier a materialelor si a utilajelor, aceasta trebuie
facuta In conformitate cu prevederile reglementérilor in vigoare privind protectia muncii si PSI.

1.14. Serviciile sanitare

Constructorul va organiza un punct de acordare a primului ajutor pentru angajati, cat si
mijloacele de comunicatie rapida sau de transport in cazul unui accident de munca sau a imbolnavirii
acestora.
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Capitolul Il - DESCRIEREA LUCRARILOR

2.1. Date de proiectare

Proiectarea a avut ia baza urméatoarele date:

- Studiu topografic;

- Studiu geotehnic;

- Studiu hidrologic intocmit de INMH:

- Fisa podului;

- Expertiza tehnic;

- Date culese de pe teren;

- Studiu de fezabilitate;

- Recomandarea facuts in urma avizarii in cadrul CTE de cétre Regionala lasi - Divizia Tehnica
— Biroul Pregatire Proiecte a solutiei finale.
2.2. Situatia existenta

Podul se afla pe linia c.f. Ploiesti - Vicsani, la km 324+050, intre statiile ¢.f. Galbeni si Secuieni-
Roman, n judetul Bacadu. Linia c.f. este dubla si electrificatd, sina pe pod este tip 65 pe traverse de
lemn.

Podul existent are o deschidere L=11.00m pentru linia | si doua deschideri L= 2x5.10m pentru
linia Il Infrastructurile (culeele si pila de pe linia [1) sunt din beton, iar suprastructurile sunt metalice —
pentru linia 1 un tablier cu grinzi gemene sudate, cale jos, iar pentru linia Il, doua tabliere cu grinzi
gemene laminate.

In zona amplasamentului podului, calea ferata este in aliniament si palier.
Din fisa podului si anexa acesteia rezulta urmatoarele informatii:
- Anii de constructie a podurilor sunt 1975 pentru cel de pe linia | si 1949 pentru cel de pe linia
I
- cota de fundare este la -4.30m fatd de N.S.T. existent (+168.14), fundatiile fiind individuale;
- stratul portant este constituit din argila prafoass, cafeniu-cenusie, vartoasa, plastic
consistent;
- convoaiele de calcul corespondente celor trei tabliere sunt T8.5 pentru tablierul de pe linia | si
1.14N pentru cele doua tabliere ale liniei II;
- convoiul de calcul corespondent infrastructurilor este P10.
Principalele constatari i masuri luate in perioada 2001-2007;
* placile de plumb ale aparatelor de reazem sunt refulate (2001+2007);
* inanii 2001 si 2004 existd mentiunea ,RK expirat”
» albia colmatatd este mentionata in anii 2005 si 2006;

Albia este colmatat si acoperita cu vegetatie in zona podului si in amonte si aval de acesta.

Componentele infrastructurilor au degradari superficiale datorate execufiei si intretinerii
necorespunzéatoare.

Sferturile de con pereate sunt degradate.

Santurile de colectare a apelor din amonte si aval sunt colmatate si acoperite cu vegetatie.

Componentele tablierelor au degradari avansate sin coroziune.

Placile de plumb ale aparatelor de reazem sunt refulate,

Ambele rapoarte de expertiza releva faptul c3 tablierele metalice de pe linia Il nu indeplinesc
criteriile de siguranté la oboseala al ecartului tensiunilor (pct 7.4 i 8.3 din SR-1911/98) nici in conditiile
traficului ugor (< 8 milicane tone / an si linie) si nici n ipoteza sectiunilor neafectate de coroziune. De
asemenea, tablierele de pe linia Il nu indeplinesc conditiile de verificare de rezistenta, prin urmare nu
corespund convoiului T8,5.

Capitolul lll - SOLUTIA PROIECTATA

In vederea solutionarii problemelor legate de starea tehnicd a structurii podului s-au luat in
considerare recomandarile expertizelor tehnice, recomandarea facutd dupa avizarea in cadrul CTE de
catre Regionala lasi - Divizia Tehnica - Biroul Pregétire Proiecte a Studiului de Fezabilitate prezentat,

Solutia de aducere a céii ferate la parametrii normali de exploatare este aceea de a inlocui
suprastructura poduiui de pe linia il cu una noua, avand o singura deschidere de 12,00m, desfiintarea
pilei centrale si inlocuirea culeelor cu unele noi din beton armat.

!E[Eih pfOlntec C coNsis PROIECT
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De asemenea, tindnd seama de datele primite de la INMH s-au efectuat calcule hidraulice
pentru stabilirea sectiunii libere necesara scurgerii apelor. Astfel s-a ajuns la necesitatea calibrarii
{(amenajarii) albiei in amonte si in aval de cale ferata;

Datorita inaltimii mici de constructie s-a ales solutia executiei unui pod avand suprastructura din
grinzi metalice inglobate in beton si calea pe prism de balast, iar infrastructura fundata direct in stratul
de argila cafeniu-negricioasé, plastic vartoasa, cu concretiuni de calcar, pentru care se va lua n calcul o
presiune conventionalad de 300kPa.

Infrastructura podului se va executa la adapostul a 4 poduri provizorii tip G12, care reazema la
un capat pe o stiva de traverse executata in albie, pe fundatia pilei centrale, iar la celdlalt capat pe
infrastructuri din elemente prefabricate.

Culeele se vor executa pané la cota banchetei cuzinetilor, inclusiv zidurile Intoarse.

Fundatiile, elevatiile, cuzinetii, zidurile de garda si zidurile intoarse vor fi din beton armat C25/30.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier cu 9 grinzi metalice HE450B inglobate in
beton. Grinzile metalice se vor solidariza cu ajutorul unor tije de strangere din OB37 prevazute la capete
cu filet M24 si distantieri din teavd OLT35. Betonul folosit pentru suprastructura este beton armat
C30/37.

Tablierul de pe linia |l se va executa pe amplasamentul definitiv utilizand schele autoportante.,
Tablieru! de pe linia | se va muta temporar, pe o platforma special amenajata in apropiere, pe intreaga
durata a lucrarilor. Acesta va fi inspectat, reparat (daca este cazul) si vopsit.

Rezemarea tablierelor pe culei se va face cu aparate de reazem tip sin& S49 inglobata partial in
cuzinet.

Amenajarea albiei se va face pe lungimea de 150m cu dale din beton, armate cu plasa sudati
SNTB 17GQ283, turnate monolit.

Lucrari de infrastructura si suprastructura c.f.

Lucrérile care fac obiectul prezentei documentatii cuprinde lucrari de ridicare a liniei ¢.f. precum
st lucrari de infrastructura, suprastructura si asigurarea lucrarilor de scurgerea apelor prin santuri.
S-au prevazut lucrari care conduc la eliminarea defectelor infrastructurii céii, actionand asupra
traseului actual in plan.
Lucrarile prevazute in prezentul proiect, tehnologia de executie precum materialele folosite vor
respecta conditiile tehnice si de conformitate din caietele de sarcini anexate proiectului.
In urma lucrarilor la podul de la km 324+050, a rezultat modificarea profilului longitudinal prin
ridicarea niveletei cu 14cm pe firul Il si 14.5cm pe firul |, cota NSS proiectata fiind 172.80.
In urma modificarii profilului fongitudinal in zona podului a rezultat pe firul | o declivitate de
0.435%q, cu un aliniament de 295.17m si pe firul Il o declivitate de 1.13%o, cu un aliniament de 297.84m.
De asemenea, s-a modificat profilul transversal, prin latirea platformei c.f. si realizarea santurilor
de beton stanga dreapta pentru scurgerea apelor.
Ridicarea de niveleta va impune lucrari de infrastructura si suprastructura c.f pe aproximativ
145m catre statia Galbeni si de 153m catre statia Secuieni.
Lucrarile de infrastructura si suprastructura la cele 2 fire c.f. se vor realiza pe rand, in functie de
lucrarile executate la podul din zona si se vor corela cu acestea .
In inchidere de linie sau in pauze de circulatie se vor realiza lucrari de rectificare a nivelului NSS
cu panourile existente adiacente care nu s-au scos din cale.
Acestea constau in decaparea materialului existent din zona caii ¢.f. pe aproximativ 75cm si
realizarea urmatoarelor operatii:
» Compactarea stratului de baza cu placi vibrocompactoare sau utilaje similare;
» Asternerea unui strat de geogril cu latimea de 4.75m cu rol de ranforsare;
* Realizarea substratului c.f. din balast compactat conf.STAS 7582/91 de 40cm grosime:;
e Prisma céii se va realiza din piatra spartd nous, in grosime de 30cm dupé compactare.
* Montarea cadrului sina traversa (tip sina 65, cu traverse de beton).
Suprastructura c.f. va fi alcatuita din sina tip 65 pe traverse de beton T17 placate, prindere
indirecta k. Poza traversei va fi de 1667buc/km.
Din cauza distantei dintre fire de 5.20m nu este nevoie de amplasarea de sprijiniri.
Santurile de beton vor avea h=50cm si se vor realiza din beton clasa C12/15, grosimea de
0.20m.
Santurile din beton se vor executa pe ambele parti ale caii ferate, intre km 324+809.65 si km
324+001.5.
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Panta de scurgere a santurilor va fi data astfel incat apele pluviale colectate sa fie dirijate spre
podul nou realizat, racordandu-se la malul respectiv amonte de pod.

Lucrarile de scurgere a apelor se vor corela cu lucrarile de scurgere a apelor aferente podului.

in zona amplasamentului lucrérilor sau in apropierea acestuia, in locuri ferite de activitatile care
se vor desfésura, se vor monta un numar suficient de reperi de nivelment, avand cotele stabilite in
sistemul de referintd din proiect. Reperii de nivelment se vor monta pe teren stabil si se vor verifica
periodic cu mijloace topografice.

Axele si conturul lucrarilor vor fi marcate prin tarusi, iar piciorul taluzurilor si muchiile platformei
prin sabloane. La trasarea lucrarilor se vor respecta prevederile STAS 9824/4-83, Trasarea pe teren a
lucrarilor de arta supraterane.

Lucriri de sapaturi gi umpluturi:

Lucrérile de sdpaturi si umpluturi se vor realiza respectandu-se urmatoarea ordine:

- se realizeaza sapéturile conform profilelor transversale;

- se compacteaza stratul de baza conform STAS 7852/91.

- se realizeazd umpluturile acolo unde este cazul si se compacteaza in straturi succesive de
15-20cm, conform STAS 7582-91 ;

- Lucrarile de scurgere a apelor se vor corela cu lucrarile de scurgere a apelor aferente
podului.

Lucrari de infrastructura si suprastructuri c.f.:
- se astern geogrile , [=4.75m.;
- se realizeaza stratul de repartitie din balast si se compacteaza in straturi astfel incat sa
poata fi realizat gradul de compactare de 98%PN,;
- se niveleaza si compacteaza nivelul platformei cu pantele prevazute in profilele transversale;
- se realizeaza prisma caii din piatra sparta noua, categoria B;
- se monteaza cadrul gina traversa;
- se executa burajele si riparile instructionale.

Lucrari de scurgerea apelor pluviale:

- realizarea santurilor de beton stanga dreapta pentru scurgerea apelor.

- Santurile de beton vor avea h=50cm si se vor realiza din beton clasa C12/15, grosimea de
0.20m

Capitolul IV - TEHNOLOGIA DE EXECUTIE A LUCRARII
Lucrérile de poduri se vor executa dupa urmatorul PROCES TEHNOLOGIC:

LUCRARI PRELIMINARE:;
-amenajare drumuri de acces, platforme tehnologice si organizare de santier

FAZA | - INTRODUCERE PODURI PROVIZORII PE AMBELE LINII

1. Sub circulatie cu viteza normala pe linia | si in inchidere de linie pe linia li:

- se scoate de sub tensiune si se demonteaza linia de contact de la linia ll, pe zona aferenta podului si
razei de actiune a macaralei ¢.f.;

- se executa lucrari de protectie si/sau deviere instalatii semnalizare si telecomunicatii;

- se realizeaza 3 panouri tampon de cate 20 m lungime fiecare si se detensioneaza calea pe cca 200
ml de o parte si de alta a panourilor tampon, pe linia Il;

- se ridica niveleta pe linia [l cu 15 cm in axul podului, realizandu-se o declivitate maxima de 1.11%e
(pe aproximativ 295m);

- se pregateste platforma de depozitare temporara a tablierului de pe linia | i se realizeaza cele doua
stive de traverse; _

2. Innchidere de linie pe ambele fire (pe firul | in fereastra de circulatie)

- se scot din cale tablierele metalice de pe cele doua deschideri ale liniei ll, folosind macaraua c.f;

3. Sub circulatie cu restrictie de viteza (30 km/h) pe linia | si in inchidere pe linia Il:

~ se demoleaza zidurile de garda ale culeelor de pe linia If si pila podului de pe linia || pana la cota
terenului natural;
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- se decapeaza terenul in jurul pilei centrale si se executd completari din beton simplu pentru
realizarea unei fundatii destinate stivei de traverse;

- se inlocuieste pe linia Il suprastructura existent tip 65 cu suprastructura tip 49, cu panouri de
racordare 49/65 la ambele capete, pe o lungime de cca. 70m pe traverse din lemn;

- se realizeaza stiva de traverse pe locul fostei pile;

- se executa sapaturile pentru fundatiile podurilor provizorii G12 ce se vor amplasa pe linia Il;

4. Ininchideri succesive de linie pe ambele fire (pe firul | in fereastra de circulatie)

se scoate de sub tensiune si se demonteaza linia de contact de la linia I;

se monteaza fundatiile prefabricate ale podurilor provizorii, pe linia Il;

se introduc in cale, cu ajutorul macaralei ¢.f., podurile provizorii G12 pe linia |l;

se executa lucrarile de protectie a podurilor provizorii contra curentilor de tractiune;

se realizeaza calea pe podurile provizorii:

se redeschide circulatia cu restrictie de viteza (30 km/h) pe ambele linii:

5. Ininchidere de linie pe ambele fire (pe firul Il in fereastra de circulatie):

se scoate de sub tensiune si se demonteaza linia de contact de |a linia Il si se trage la stalpi;

se executa lucrari de proteciie gi/sau deviere instalatii semnalizare si telecomunicatii;

- se scoate din cale tablierul metalic de pe linia I, folosind macaraua c.f., se aseaza pe platforma de
depozitare pe doua stive de traverse, urmand sa se faca o revizie amanuntitd, eventuale reparatii si
s& se refaca protectia anticoroziva;

6. Sub circulatie cu restrictie de viteza (30 km/h) pe linia Il si In inchidere pe finia I:

- se demoleaza zidurile de garda ale culeelor pedului de pe linia | pana la cota banchetei cuzinetilor (-
0.66 fata de NST existent), de asemenea terasamentul se decapeaza pana la aceeasi cotd;

© se executa sapaturile pentru fundatiile podurilor provizorii G 12 ce se vor amplasa pe linia I;

* se executd in axul liniei |, la jumatatea deschiderii, o fundatie din beton armat, pe care se va realiza
stiva de traverse;

- se inlocuieste pe linia Il suprastructura existenta tip 65 cu suprastructura tip 49, cu panouri de
racordare 49/65 la ambele capete, pe o lungime de cca. 70m pe traverse din lemn;

7. Ininchideri succesive de linie pe ambele fire (pe firul |l in fereastra de circulatie):

se scoate de sub tensiune si se demonteaza linia de contact de |a linia Il si se trage la stalpi;

se executa lucrari de protectie si/sau deviere instalatii semnalizare si telecomunicatii;

se monteaza fundatiile prefabricate ale podurilor provizorii pe linia I;

se introduc in cale, cu ajutorul macaralei c.f., podurile provizorii G12 pe linia |;

se executa lucrarile de protectie a podurilor provizorii contra curentilor de tractiune;

se redeschide circulatia cu restrictie de viteza (30 km/h) pe ambele linii;

8.  Sub circulatie cu restrictie de viteza (30 km/h) pe ambele [inii

- se realizeaza sprijinirile necesare;

- se demoleaza culeele podului de pe linia Il si se excaveazé terasamentul din spatele acestora;

- se realizeaza culeele noi pané la nivelul banchetei cuzinetilor.

t

1

1

I

FAZA il - REALIZAREA TABLIERULUI

1. Sub circulatie cu restrictie de viteza (30 km/h) pe linia 1 si in inchidere pe linia II:

- se scoate de sub tensiune si se demonteaza linia de contact de pe linia |I;

- se executa lucrari de protectie si/sau deviere instalatii semnalizare si telecomunicatii;

2. Ininchidere de linie pe ambele fire (pe linia | in ferestre de circulatie)

- se scoate de sub tensiune linia de contact de pe linia | si se trage la stalpi;

- se scot, cu macaraua c.f., podurile provizorii G12 si fundatiile acestora de pe linia II;

- 8@ monteaza grinzile metalice pe amplasamentul definitiv, prin fixarea acestora cu distantieri si tije de
stangere;

3. Sub circulatie cu restrictie de viteza (30 km/h) pe linia | si Tn inchidere pe linia H:

pe talpa inferioara a grinzii metalice se pozeaz4, pe un strat de mastic bituminos aplicat la cald,

dalele prefabricate autoportante, iar rosturile se vor mata cu mortar de ciment M100;

se monteazé schela autoportanté in vederea betonarii;

se monteazd arméatura conform planului de armare a suprastructurii gi "paharelg” pentru pozarea

parapetului metalic;

betonarea se va face in doua faze de la centru spre margini, in flux continuu faré a se lasa rosturi de

betonare;
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- dupa atingerea unei rezistente a betonului de min. 0,5Rch, se decofreaza suprastructura;

- concomitent cu realizarea suprastructurn se vor completa prin betonare si zidurile de garda aferente
liniei |I;

- se realizeazé hidoizolatia pe suprastructura si rosturile intre acestea si culet;

- se realizeaza sapa de protectle a hidroizolatiei;

- e monteaza parapetul metalic, fixarea acestuia facandu-se prin sudura electrica;

- se reface terasamentul, in spatele culeelor, la cotele finale pe linia Il:

- se reface prismul de balast si calea, cu sina tip 65 pe linia Il;

- se repune sub tensiune firul de contact se refac circuitele de cale si se redeschide circulatia cu
trepte de vitezé conform instructiilor ¢.f. in vigoare, pe linia Il.

FAZA il - REDESCHIDEREA CIRCULATIEI;

1. Ininchidere de circulatie pe linia | si cu restrictie de viteza (30km/h) pe linia I1:

se scoate de sub tensiune firul de contact de Ia linia l;

se executa lucréri de protectie si/sau deviere instalatii semnalizare si telecomunicatii;

2. Ininchidere de linie pe ambele fire (pe linia | in ferestre de circulatie)

- se scoate de sub tensiune linia de contact de pe linia |l si se trage la stalpi;

- Se scot, cu macaraua c.f., podurile provizorii G12 si fundatiile acestora de pe linia | si se desfiinteaza
stiva de traverse;

- se readuce tablierul si se introduce in cale pe linia I:.

- se refac zidurile de garda la culeele podului de pe linia I;

- se reface terasamentul la cotele finale pe linia |

- se reface calea cu gina tip 65 pe linia |:

- se repune sub tensiune firul de contact, se refac circuitele de cale si se redeschide circulatia cu
trepte de viteza conform instructiilor c.f. in vigoare, pe linia |;

3.  Sub circulatie cu viteza normala:

- se demoleazi integraf pila central;

- se amenajeaza albia, 50m in amonte si 100m in aval;

- se amenajeaza santul amonte pe 40 m;

- se dezafecteazd organizarea de santier, platformele tehnologice si drumurile de acces, redandu-i-se
terenului, temporar ocupat cu acestea, functiunea initiala.

Capitolul V — CONSIDERENTE HIDRAULICE

Linia de cale feratd Ploiesti-Vicsani este linie cu ecartament normal, principald, incadrandu-se

conform STAS 4273/83, in clasa Il de importanta.

Calculul hidraulic s-a facut pentru o valoare a debitului cu probabilitatea anuala de depasire de

1%, Q.2 = 31,50 mcfs, comunicat de INHGA cu adresa nr. 1484/05.06.2008.

Nivelul apelor pentru debitul Qi = 31,50 mc/s este -1,39 (171,05) fatd de NST existent,

in sectiunea podului, corespunzator unei ma!tlml de apa h=0, 81m

Probabilitatea anuala de depasire la care se face calculul, conform STAS 4068/2-87 este de 1%

pentru constructiile Incadrate in clasa a Il-a de importanta. Clasa de importantad s-a stabilit pe baza
urmatoarelor date:

* Linia c.f. pe care este amplasata prezenta lucrare de arta este catalogata conform anexei 4
din Instructia C.F. nr. 317 {Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri de
sub tensiune — aprobata prin ordinul Ministrului nr. 417 din 8.03.2004) ca fiind linie principala
cu ecartament normal pentru care conform tabelului 11 din STAS 4273-83 categoria
constructiei hidrotehnice este 2;

» Lucrarea de arta analizatd are caracter definitiv (ca duratd de exploatare) si principal (dupa
rolul functional), pentru care conform tabelului 13 din STAS 4273-83 in functie de categoria
constructiei hidrotehnice a fost stabilita clasa de impartantz Il
La lucrare este atasat AVIZUL DE GOSPODARIRE A APELOR cu nr. 749/27.11.2009, care

aproba solutia adoptata prin prezentul proiect.
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Capitolul VI - CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR

Verificarea calitatii lucrarilor se va realiza conform programului de controf si prevederilor din
caietul de sarcini anexate |a proiect.

Verificarea calitétii lucrarilor si receptionarea lor se va face in conformitate cu HGR nr.
273/14.06.1994 si cu prevederile Normativului C 56-85.

Conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 290/2000, materialele necesare pentru
realizarea soiutiilor proiectate se vor putea utiliza numai dupé obtinerea prealabilda a agrementelor
tehnice, respectiv a certificatelor de conformitate de la AFER.

Capitolul VI - MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI
Pentru realizarea circulatiei feroviare in conditii de sigurants, s-au prevazut urmatoarele masuri:

—  Poduri provizorii;

—~  Inchideri de linie si restrictii de viteza;

—  Masuri privind acoperirea liniei cu semnale, conform prevederilor instructiei de semnalizare;

—  Agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizare.

Se vor [ua masuri de nominalizare a personalului de avertizare privind circulatia trenurilor (agenti
pentru protectia muncii) sau a altor pericole ce se pot ivi in timpul lucrului.

Pentru executarea lucrérilor in deplind concordantd cu prevederile legale privind masurile de
siguranta a circulatiei pe calea feratd, se vor respecta intocmai prevederile specifice cuprinse in toate
instructiile de serviciu {nr. 3, 4, 314, 317, 335, 340, etc.).

Capitolul VIH - SANATATE S| SECURITATE IN MUNCA

Executantul va lua toate masurile pentru desfasurarea executiei lucrérilor in conditii de siguranta
in conformitate cu:
- Legea nr. 319/2006 privind sanatatea si securitatea in munca;
- HG nr. 300/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele
temporare sau mobile;
- Instructiuni proprii de s&nétatea si securitatea in munca pe infrastructura feroviarg aprobate
prin Dispozitia CNCF "CFR" S.A. nr. 26/2008.
- HG nr. 971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate sifsau de
sané&tate la locul de munca;
- HG nr. 1.091/2006 privind cerintele minime de securitate si s&natate pentru locul de munca;
- HG nr. 1.146/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in
munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;
Din “Instructiunile proprii de sanatatea si securitatea In munca pe infrastructura feroviard” ale
CNCF "CFR" S.A. se vor respecta cu precadere capitolele:
. Capitolul Il - Prevederi specifice caii ferate;
. Capitolul |V - Prevederi specifice ramurii linii.
In afara normelor existente - si care sunt obligatorii - se accentueaza unele masuri suplimentare
pentru prevenirea accidentelor:
~ la limitele zonei de lucru se vor planta semnale de avertizare;
— Tn pauze muncitorii sa nu se ageze pe cale sau in gabarit;
- agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizare.

Capitolul IX - PROTECTIA MEDIULUI

Proiectul respectd legistatia de protectia mediului, cu preciddere Legea 265/2006 pentru
aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind protectiei mediului, ale cérei principii
si elemente strategice conduc la o dezvoltare durabila.

Documentatia pentru obtinerea acordului de mediu este elaborata conform Ordinul nr. 860/2002 -
Ordin al M.A.P.M. pentru aprobarea "Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si de emitere a
acordului de mediu" cu modificarile ulterioare.

in perioada de executie a lucrarilor, constructorul este obligat sa ia toate méasurile pentru:

- respectarea acordului de mediu emis de Agentia regionald pentru Protectia Mediului;
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- reducerea noxelor eliminate la functionarea mijloacelor de transport si a utilajelor ce urmeaza a
fi folosite, prin efectuarea la inceperea lucrarilor si nu numai, a reviziei tehnice;

- mentinerea calitatii aerului in zonele protejate, conform Ordinul 592/2002 pentru aprobarea
“Normativului privind stabilirea valorilor limita, a valorilor de prag si a criteriilor si metodelor de evaluare a
dioxidului de sulf, dioxidului de azot si oxizilor de azot, pulberilor n suspensie (PM10 si PM2,5),
plumbului, benzenului, monoxidului de carbon si ozonului in aerui inconjurator, completat cu Ordinul nr.
27/2007 pentru modificarea si completarea unor ordine care transpun acquis-ul comunitar de mediu si
STAS 12574-87 — ,Aer in zonele protejate. Conditii de calitate”;

- eliminarea pericolului contaminarii cu produse petroliere a solului si implicit a apei subterane,
prin efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii speciale:

- proteclia apei de suprafatd si subterane prin respectarea celor prevazute in Legea nr.
107/1996, modificaté si completata prin Legea 310/2004 - “Legea apelor’ si Legea 112/2006.

- eliminarea cresterii turbiditatii apelor de suprafatd prin efectuarea cu grijd a lucrarilor de
interventie in albia raurilor i in imediata ei vecinatate;

- eliminarea pierderilor de material (lapte de ciment) care pot duce la alcalinitatea apei prin
efectuarea cu atentie a operatiilor de turnare a betoanelor pentru fundatii;

- Mmanipularea unor cantitdti cat mai mici de substante chimice pe tot parcursul efectusrii
operatiilor de protectie anticoroziva a tablierelor metalice tn zona podului;

- egalonarea cat mai eficienta a lucrarilor de executie astfel incat nivelul de zgomot exterior s se
mentina in limitele prevazute de STAS 10009-88 - “Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelului de
zgomot®, Ord. 536/1997 pentru aprobarea “Normelor de igiena si a recomandarilor privind mediul de
viata al populatiei”, Ord. 152/558/1.119/532 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea valorilor-limita
§i @ modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorii
Lzsn si Lnoapte, in cazul zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari,
traficul feroviar pe caile ferate principale si in aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau
urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfisoara activitati industriale
prevazute in anexa nr. 1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 152/2005 privind prevenirea- si
controlul integrat al poluarii, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 84/2006;

- reducerea impactului probabil asupra populatiei locale prin eliminarea pe cat posibil a timpilor
morti de functionare a motoarelor;

- gestionarea corespunzatoare a deseurilor rezultate conform H.G nr. 856/2002 — “Hotarare
privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase” completatd cu Hotérdrea nr. 210/2007 pentru modificarea si completarea unor acte
normative care transpun acquis-ul comunitar in domeniul protectiei mediului si Legii 426/2001 pentru
aprobarea “Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 78/2000 privind regimul deseurilor”, prin selectarea si
colectarea pe tipuri de deseuri in locuri amenajate, recuperarea deseurilor refolosibile si valorificarea
acestora (prin integrarea, In masura posibilitatilor la alte lucrari), respectiv eliminarea periodicd a
deseurilor neutilizabile prin contract cu firme specializate;

- detinerea Figele Tehnice de Securitate pentru substantele periculoase utilizate;

- asigurarea unui sistemn de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor In conditii
corespunzatoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele terenului detinut
de proprietar, fara a deranja vecinatétile);

- respectarea zonelor de protectie ale conductelor si refelelor ce traverseazi amplasamentul
lucrérii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

- evacuarea din vecindtatea amplasamentului lucrarii a tuturor materialelor ramase in urma
executiei;

- curatarea albiei la terminarea lucrarilor de toate resturile de materiale care ar putea colmata
sectiunea de scurge; :

- respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural in zonele de lucru, prevazute in acordul de
mediu.

in pericada de exploatare, impactul asupra factorilor de mediului se estimeaza a fi
favorabil/pozitiv ca urmare a lucréarilor proiectate si realizate Tn conformitate cu legislatia de protectia
mediului In vigoare.

I pfOlﬂtEC C)—P CONSIS PROIECT




P

LOT 1- ASISTENTA TEHNICA PENTRU PREGATIREA UNOR LUGRAR! DE REABILITARE 1
PENTRU TUNELURI §| PODURI DE CALE FERATA

Capitolul X - DIVERSE

10.1. Categoria de importanta a lucrérilor

Lucrarea a rezultat a fi incadratd in categoria B a constructiilor de importantd deosebita, in
conformitate cu Hotérarea Guvernului Romaniei Nr. 766/1997, Anexa Nr. 3: “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”.

10.2. Modelul de asigurare a calitatii

Proiectantul a stabilit aplicarea modelului 1 de asigurare a calitatii, in conformitate cu H.G.
766/1997, art.20.

10.3. Exigentele de verificare de cétre verificatorul MLPAT

Exigentele de verificare de catre verificatorul MLPAT, stabilite prin "Regulamentul de atestare
tehnico-profesionald a specialistilor cu activitate in constructii” sunt: A 4, B 2, D 2 in conditile H.G.
925/1995.

10.4. Clasa de risc a lucrarii

Conform OMT nr. 290/2000, clasa de risc a lucrarii este 1A.

10.5. Relatiile dintre contractant (ofertant), consultant si persoana juridica achizitoare

(investitor)

Relatiile dintre contractant (ofertant), consultant si persoana juridica achizitoare (investitor) sunt
reglementate prin Ord. MF - MLPAT nr. 784/34N/1998, completat cu Ord, MF - MLPAT nr. 553/5367
NN/31.05.1999.

10.6. Alte specificatii

Expertizarea gi verificarea proiectelor este reglementata prin Legea 10/1995, HGR 925/1995 si
ORD.77N/28.10.1996. Lucrarile proiectate nu influenteazi in mod negativ siguranta si stabilitatea
lucrarilor existente.

La executie se va respecta cu strictete: "Codul de practica pentru executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat", indicativ NE 012-99 si NE 012-2007, aprobat de MLPAT cu ordinul nr.
59/N din 24 august 1999, "Codul de practicd pentru executia elementelor din beton, beton armat si beton
precomprimat”, indicativ NE 013-2002, prevederile Caietului de Sarcini, iar verificarea calitatii constructiei si
receptionarea |ucrarilor se va face conform Normativului C56-85.

intocmit, Verificat

ing. Bujor Stoicovici ingé%ldescu
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OBIECT: LINIA CF 500 PLOIESTI- VICSANL, POD KM 324+050
FAZA: PTH+DE
AUTORITATEA CONTRACTANTA: M.F. - O.P.C.P,
AUTORITATEA DE IMPLEMENTARE: M.T. -~ D.G.R.F.E. R
BENEFICIAR FINAL: C.N.CF"C.F.R."S.A. - SUCURSALA R.C.F. AT~ 0.7
o "*.J o BN
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STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTAN
A CONSTRUCTIEI

SCURTA PREZENTARE A CONSTRUCTIEI

Podul se afla pe linia c.f. Ploiesti - Vicsani, la km 324+050, intre statile“cf“Galbeni si
Secuieni-Roman, Tn judetul Bacau. Linia c.f. este dubld si electrificats, sina pe pod este tip 65
pe traverse de lemn.

Podul existent are o deschidere L=11.00m pentru linia | si doua deschideri L= 2x5.10m
pentru linia il. Infrastructurile (culeele si pila de pe linia 1) sunt din beton, iar suprastructurile
sunt metalice — pentru linia | un tablier cu grinzi gemene sudate, cale jos, iar pentru linia Il
doua tabliere cu grinzi gemene laminate.

In vederea solutionarii problemelor legate de starea tehnica a structurii podului s-au luat in
considerare recomandarile expertizelor tehnice, recomandarea ficuta dupa avizarea in cadrul
CTE de catre Regionala lasi - Divizia Tehnicd - Biroul Pregétire Proiecte a Studiului de
Fezabilitate prezentat.

Solutia de aducere a céii ferate la parametrii normali de exploatare este aceea de a inlocui
suprastructura podului de pe linia Il cu una noua, avand o singura deschidere de 12,00m,
desfiintarea pilei centrale si inlocuirea culeelor cu unele noi din beton armat.

De asemenea, tindnd seama de datele primite de la INMH s-au efectuat calcule hidraulice
pentru stabilirea sectiunii libere necesard scurgerii apelor. Astfel s-a ajuns la necesitatea
calibrarii (amenajarii) albiei Tn amonte si in aval de cale ferata.

CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA

Categoria de importanta a fost stabilitd conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr.31/N
din 2.10.1995 "Metodologie de stabilire a categoriei de importanté a constructiilor."

Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au fost:

1. Importanta vitala.

2. Importanta social-economica si culturala.

3. Implicarea economica.

4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare ( existenta ).

5. Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu.
. Volumul de muncé si de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut Tn vedere cate trei criterii asociate,
a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.

DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT

o))

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate

crt. k (n) P (n) p (i) p (ii) p (i)
1. 1 5 4 6 6
2. 1 5 6 4 6
3. 1 2 2 4 1

4 1 5 6 6 4
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5. 1 6 6 6 6
6. 1 6 6 6 6
Total 29 (18 <29 < 29)
Categoria de importanta B - deosebita

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulel

P(n) = k (n)x Z p(i) / n(i)

Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de importanta deo %{S
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti

P(1) - Important3 vitaldi, in cazul unor disfunctii ale constructiei.

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecdrui criteriu asociat este : -
p(i) - cameni implicati direct-nivel apreciabil, punctaj 4; N
p(ii) - oameni implicati indirect-nivel ridicat, punctaj 6; [
p(iii} - caracterul evolutiv al efectelor periculoase- nlvel ridicat, punctaj" ]

P(2)- Importanta social-economica sl culturald, functiuniie constructiei. *1\_3‘@

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecérui criteriu asociat este:
p{i)-marimea comunitatii care apeleaza la functiuni-nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii}-ponderea pe care o au functiunile Tn comunitate- nivel apreciabil, punctaj 4;
p{ii)-natura sl importanta functiunilor- nivel ridicat punctaj 6;

P(3)-Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural sl construit,

S-a apreciat ca nivelul de influent3 al fiecarui criteriu asociat este:
p(i)-masura in care realizarea sl exploatarea constructiei intervine in perturbarea

mediului - nivel mediu, punctaj 2;
p(ii)- gradul de influentd nefavorabil - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii)- rolul activ In protejarea / refacerea mediului - nivel redus, punctaj 1.

P(4)- Necesitatea luarii Tn considerare a duratei de utilizare (existenta).

S-a apreciat ¢a nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i)-durata de utilizare preconizaté - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii}-masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea

evolutiei actiunilor (solicitérilor) pe durata de utilizare - nivel ridicat, punctaj 6;
p(iii)-masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de
utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4.
P(5) - Necesitatea adaptrii la conditiile locale de teren sl mediu.
S-a apreciat cé nivelul de influent? al fiecarui criteriu asociat este:
p(i}-mésura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale
de teren gl de mediu - nivel ridicat, punctaj 6;

p(ii}-masura in care conditiile locale de teren sl de mediu evolueazé defavorabil in timp -
nivel ridicat, punctaj 6;

p(ii}-masura in care conditile locale de teren sl de mediu determind activititi / masuri
deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel ridicat, punctaj 6.

P(6) - Volumul de munca sl de materiale necesare.

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
p(i)-ponderea volumului de munca sl de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii}-volumul si complexitatea activitdtilor necesare pentru mentinerea performantelor

constructiei pe durata de existentd a acesteia - nivel ridicat, punctaj 6;
p(iii)-activitati deosebite n exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia - nivel
ridicat, punctaj 6.
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OBIECT: LINIA CF 500 PLOIESTI-VICSANI, POD km 324+050
FAZA: } PTH+DE
AUTORITATEA CONTRACTANTA: M.F. - O.P.C.P.
AUTORITATEA DE IMPLEMENTARE: M.T.- D.G.RF.E.
BENEFICIAR FINAL: C.N.C.F."C.F.R."S.A. - SUCURSALA R.C.F. IAGI
T '
v i o,
FEaPh Xy APROBAT
~Jj‘/ Q ‘‘‘‘‘ - "ﬂV,.*\"\\A
A ROAT, TN INSPECTORATUL DE STAT IN CONSTRUCTII
i S B QY ,
'lg-' ! 5 ,.:.' t’“ JUD. BACAU
: : '“‘l ' ! 1 3
. §
W ) /' # PROGRAM
RGP i
NG e Py . vy guu -
- Qg'=x pentru controlul pe santier al calititii lucrarilor
3’ ! = gf’ Fes '

S5.C. CONSIS PROIECT S.R.L. in calitate de proiectant, reprezentat prin proiectantul de specialitate
si dupé caz, geotehnician (in caz de nepotrivire a terenului de
fundare) si/sau topometru (la predarea amplasamentului).

CNCF "CFR” S.A. SUCURSALA in calitate de investitor, reprezentat prin inspectorui de santier si de

REGIONALA CAl FERATE IASI organele de control

....................................... in calitate de executant, reprezentat prin seful de brigada, organul
CTC seful de santier, seful de lot.

PVR = PV pentru receptie | Numarul

Categoria de lucrare. Documentele scrise Cine intocmeste si si data
Nr. Lucrarea care se controleaz3, se care se infocmesc: semneaza actului
Crt. | verifica sau se receptioneaza calitativ | PV = proces verbal | = ISCLPUAT incheiat
si pentru care se intocmesc PVR = proces verbal de | B=Beneficiar
documentele scrise receplie E=Executant
PVLA =PV pentru P=Proiectant
fucrari ascunse Pg.=Proiectant
geotehnician
0. 1. 2. 3. 4.
l. Infrastructura
1. | Predarea - primirea PV B+E

amplasamentului pe baza
lucrérilor de trasare pentru
intreaga lucrare.

2. | Natura terenului si cotele gropii PVLA I+ B+ E + P+ (Pgeo) FD
de fundatie, dimensiunile in plan
ale fundatiei

3. | Fundatii PVLA B+C

- realizarea fundatiilor;

- verificarea armarii fundatiei;
-__verificarea cotei de fundare;
4 | Elevatii PVLA [+B+E+P FD
- verificarea armaturilor, pozitia
axului de rezemare i a sinei
inglobate In cuzinet;

- verificarea armérii cuzinetilor, a
zidurilor intoarse si a zidurilor de
gard3,

5 | Verificarea dimensiunilor PV B+C
geometrice ale elevatiilor dupa
betonare

il prointec




4%\‘.

LLOT 1 - ASISTENTA TEHNICA PENTRU PREGATIREA UNOR LUCRARI DE REABILITARE
PENTRU TUNELURI $1 PODURI DE CALE FERATA

Suprastructura

Elemente metalice executate in
uzina.

Verificarea certificatelor de
calitate si a dimensiunilor grinzilor
metalice.

PVR

B+C+P

Verificarea tipurilor, formelor,
dimensiunilor si pozitiei
armaturilor

PVLA

[+B+C+P

FD

Verificarea cofrajelor autoportante
in vederea realizarii tablierului din
beton armat cu grinzi metalice
inglobate.

Verificarea pozitiei, formei gi
dimensiunitor cofrajului.

PV

B+C

Executarea tablierului
Verificarea calitatii betoanelor

PVR+
buletine de analiza

B+C+P

Verificarea sapei hidroizolante, a
rosturilor de dilatatie si a
sistemelor de evacuare a apei

PVLA + PVR

B+C

Realizarea suprastructurii si
infrastructurii ¢.f :

Se va verifica:

- cota sapaturilor si dimensiunile
sapaturii, inclinarea pantei de 5%;
- gradul de compactare al
platformei de baza

- grosimea si gradul de
compactare al substratului caii;

- grosimea si gradul de
compactare al prismei caii;
dimensiunile prismei caii;

- poza caii si finisare prism piatra
sparta:

- calitatea materialelor folosite:

PVLA
Buletine de laborator
+ PV
Diagrama de carucior
cale + PV

+B+C+P
Fazi determinanta

FD

Lucréri de terasamente

Se verifica si se receptioneaza:
compactarea platformei de
pamant, mini-faza determinanta
conf. Ord. IGSIC nr. 20/1984 (prin
asimilare la situatia din prezentul
proiect);

PVR
+

buletine de incercari
Proctor

Lucrari de linii.

Realizare suprastructura
Verificare NST proiectat (+70cm)
in conformitate cu cotele
prevazute in proiect

PVR

B+C

Calibrare albie

La inceputul lucrarilor
executantul si beneficiarul vor
confrunta cotele si situatia din
teren cu prevederile proiectului.
In caz de neconcordanté va fi
solicitata si prezenta
proiectantului,

PV

B+C
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Verificarea cotei si a naturii PVLA B+C
terenului de fundare.

Se verifica calitatea betoanelor PVR+ B+C

pe esantioane de proba. buletine de analiza

Receptia finald a lucrarii PVR f+B+C+P
NOTA:

Verificarea lucrérilor se va efectua in conformitate cu legea nr. 10/1995, prevederile
normativului C 56-85 si codului de practicad NE012-99.
Daca abaterile si tolerantele nu sunt previzute in proiect, ele se vor incadra n limitele
prevazute in normele in vigoare. Eventualele deficiente la executie (realizarea clasei,
segregari, etc.) vor fi remediate cu avizul Proiectantului si Beneficiarului.
Participarea Proiectantului pentru verificarea calitatii lucrarilor se va face la sesizarea Si
respectiv convocarea de catre Beneficiar Tn raport cu stadiul de executie a lucrarilor.
Pentru lucréri deosebite la care este necesara asistenta tehnica a proiectantului, la cererea
Beneficiarului, se va incheia un contract conform reglementarilor in vigoare,
Executantul va anunta in scris pe ceilalti factori interesati pentru participare, cu minim 10 zile
naintea datei la care urmeaz sa se faci verificarea.
Delegatii imputerniciti pentru verificarea calitatii lucrarilor in curs de executie sunt:

- Beneficiar - dirigintele de santier si de la caz la caz, organe de control din cadrul

Regionalei c.f. beneficiare.

- Constructor - sef lot, organ CTC, sef santier.

- Proiectant - sef de proiect, geotehnician, proiectant de specialitate.

- ISCLPUAT - inspectia de stat in constructii, fucrari publice, urbanism gi amenajarea

teritoriului.

Coloana “4" se completeaza la data incheierii actului prevazut la coloana “2”.
La receptia obiectivului, un exemplar din prezentul program completat se va anexa la cartea
constructiei.

Proiefitant, Beneficiar, I.S.C.L.P.UA.T.
‘ CNCF "CFR” S.A. SUCURSALA

REGIONALA CAI FERATE IASI
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OBIECT: LINIA CF 500 PLOIESTI-VICSANI,
POD km 324+050
FAZA: PTH+DE
AUTORITATEA CONTRACTANTA: M.F. - O.P.C.P.
AUTORITATEA DE IMPLEMENTARE: M.T. - D.G.R.F.E.
BENEFICIAR FINAL: C.N.C.F.”C.F.R.”"S.A. - SUCURSALA R.C.F. IASI

FAZE DETERMINANTE /;

1. Verificarea cotelor si naturii terenului de fundare;
2. Elevatii
- verificarea armarii cuzinetilor, pozitia axului de rezemare si a sinei inglobate in cuzinet;
- verificarea, a zidurilor intoarse si a zidurilor de garda.
3. Verificarea tipurilor, formelor, dimensiunilor si pozitiel armaturilor din dala;
4. Realizarea suprastructurii si infrastructurii c.f
Se va verifica:
-~ cota sépéaturilor si dimensiunile sépéturii, Tnclinarea pantei de 5%;
- gradul de compactare al platformei de baza
- grosimea si gradul de compactare al substratului caii;
- grosimea si gradul de compactare al prismei caii;dimensiunile prismei caii;
- poza caii si finisare prism piatra sparta:
- calitatea materialelor folosite:

PROIECTANT, BENEFICIAR, CONSTRUCTOR, 1.S.C.

S.C. CONSI§ PROIECT
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